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Wann braucht es
neue Verkehrsflachen?

Werden zentrumsnahe Industrieareale fir neue
Nutzungen frei, stellt sich die Frage: Braucht es
neue und wenn ja, welche Verkehrsflachen? Denn
neue Nutzungen I6sen neue Verkehrsstrome aus.
Das Arch Areal in Winterthur ist ein Beispiel dafir.

= VON OTTO HINTERMEISTER, WINTERTHUR

n vielen Industriestandorten
werden zentrumsnahe Flachen

frei fir neue Nutzungen. In
Winterthur sind dies die
bahnhofsnahen Gebiete Sulzer Areal so-
wie Arch Areal. Die nach der Umnut-
zung bendtigten Verkehrsflachen mis-
sen frihzeitig bestimmt und reserviert
werden. Fir das Arch Areal wurden die

bendtigten Verkehrsflachen in einer
Studie im Auftrag der Parkhaus AG Win-
terthur definiert.

1. Analyse des Ist-Zustandes

= Das Strassennetz um die Altstadt
von Winterthur hat in den Hauptver-
kehrszeiten die Leistungsgrenze er-
reicht und teilweise Uberschritten.
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Der Situationsplan zeigt das grosse Entwicklungspotential in den ehemaligen
Industriegebieten stidwestlich des Hauptbahnhofes. Das Arch Areal muss auf-
grund seiner besonderen Lage neben dem «eigenen» Verkehr auch Durchlei-
tungsfunktionen vom und zum Bahnhof Gibernehmen.

Dies gilt besonders fir die Techni-
kumsstrasse und betrifft damit direkt
die Zu- und Wegfahrt zum Arch Areal.
= Auf der Technikumsstrasse weist
der offentliche Busverkehr heute
wahrend der Morgenspitze bis 2500
Passagiere auf. Die Leistungsgrenze
fUr eine Busachse liegt bei etwa 5000
Passagieren pro Stunde. Dies wiirde je-
doch eine eigene Busspur bedingen,
was heute nur in einer Richtung und
auch da nur teilweise der Fall ist. Eine
héhere Kapazitdt des offentlichen
Verkehrs hétte somit zusétzliche Be-
hinderungen des Individualverkehrs
zur Folge.

= Die stark befahrene Technikums-
strasse (1700 Fahrzeuge pro Stunde
am Abend) trennt die Altstadt vom
Arch Areal ab. Eine Querung ist fur
die Fussganger derzeit nicht attrak-
tiv.

= Winterthur gilt zurecht als Ve-
lostadt. Die Zufahrt zum Arch
Areal/Bahnhof tber die Technikums-
strasse ist heute jedoch nicht attraktiv
und wird kaum genutzt.

2. Verkehrsprognose

Mit wieviel Verkehr (Autos,
Fahrrader, Fussganger) muss in Zu-
kunft gerechnet werden? Das Ver-
kehrserzeugungs-Modell ergibt fur die
Achse Technikumsstrasse in den
Hauptverkehrszeiten eine Zunahme
des Individualverkehrs um 300 bis
500 Personenwagen pro Stunde. Dies
bei Annahme einer restriktiven Park-
platzpolitik in den beiden Planungs-
gebieten sowie mit einem fur den Of-
fentlichen Verkehr giinstigen Modal
Split. FOr den Busverkehr auf der
Technikumsstrasse ist mit 300 bis 500
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Die Strassenverkehrsbe-
lastung rund um die
Winterthurer Altstadt
ist gross. Auf der Tech-
nikumsstrasse werden
am Abend rund 1700
Fahrzeuge pro Stunde
gezéhlt. Fur die Bewal-
tigung von zusétzli-
chem Verkehrsaufkom-
men missen somit
neue Szenarien ent-
wickelt werden.

traduzione

In molte zone industriali, situate in
prossimita del centro-citta, si liberano
importanti aree che possono essere
destinate a nuovi usi. Le superfici di
traffico necessarie per pedoni, biciclet-
te, mezzi pubblici e traffico veicolare
devono essere previste e riservate assai
presto nell’ambito della pianificazione.
L’areale «Arch» di Winterthur, che potra
in futuro contenere ca. 1000 posti di la-
voro, & stato oggetto di uno studio ap-
profondito, suddiviso in 4 fasi: I'analisi
della situazione, le previsioni di traffico,
gli scenari di sviluppo e la definizione
delle superfici di traffico. Dallo studio ri-
sulta che, dei 30000 mq che misura
Iareale, ne occorrono ca. 7000 mq per
il traffico. Per i successivi passi pianifica-
tori & stato stabilito dove e quali super-
fici di traffico devono essere previste.

zusatzlichen Fahrgéasten in der Spit-
zenstunde zu rechnen.

Wichtiger in Bezug auf die
Flachenreservation auf dem Arch
Areal ist die Zahl der Fussganger, fir
welche eine gute Infrastruktur
bendtigt wird. Um hier eine Gréssen-
ordnung zu erhalten, wird mit Richt-
werten gearbeitet:
= Dienstleistungsbetriebe (je nach
Kategorie): 3 bis 27 Bewegungen pro
Arbeitsplatz
= Verkaufsgeschéafte: 137 Bewegun-
gen pro Arbeitsplatz.

Dazu mussen fir die Dimensio-
nierung der Fussgangerverbindungen
die hdéchsten Fussgangerfrequenzen
einbezogen werden. Diese ergeben
sich im Arch Areal durch die N&he
zum Hauptbahnhof. Eine Untersu-
chung der SBB hat ergeben, dass nach
Ankunft eines gut belegten Zuges bis
zu 200 Personen pro Minute und
Querschnitt gezéhlt werden.

Das spezifische Verkehrspotenti-
al der Fussganger pro Tag bildet eine
Grundlage fur die Dimensionierung
der Infrastruktur. Als besonders hoch
ist das Potential der Querungen zwi-
schen Altstadt und Arch Areal (d.h.
Uber die Technikumsstrasse) einzu-
schétzen.

Um den Bahnhof herum sind
heute rund 3000 Velos abgestellt; dies
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bei lediglich 1900 signalisierten Plat-
zen. Trotz dieses Defizites an Abstell-
platzen werden wegen der unginsti-
gen Zufahrt die rund 400 Platze auf
der Seite Arch nur zu ca. 70 % genutzt.
Bei einer attraktiveren Gestaltung
wurde dieses Potential jedoch rasch
Uberschritten: Langfristig ist deshalb
auf der Seite Arch mit einem Bedarf
von 650 bis 1000 Platzen zu rechnen.

3. Entwicklungsszenarien:
Stadttunnel als Notwendigkeit

Der Verkehrsflachenbedarf in den
Planungsgebieten verandert sich,

wenn verschiedene Entwicklungsszen-
arien angenommen werden. Fiur die
beschriebene Studie wurden finf Szen-
arien geprift. Am geringsten ist der Be-
darf, wenn bei den Verkehrsachsen kei-
ne oder nur geringfugige Veranderun-
gen vorgenommen werden. Bei diesen
Annahmen kénnen allerdings die er-
warteten Bedirfnisse nicht abgedeckt
werden, was die Realisierung der ge-
samten Nutzungsplanung in Frage
stellt. Es wird niemand in ein Ver-
kehrschaos investieren wollen.

Einzig das maximale Szenario
(Hauptmerkmal Stadttunnel) bringt

Der Verkehrsflachen-
bedarf wird so defi-
niert, dass keine
kiinftigen Entwick-
lungen blockiert wer-
den. Deshalb emp-
fiehlt sich die Arbeit
mit Entwicklungs-
szenarien
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den Planungsgebieten die notwendi-
ge Entlastung und damit neue Ent-
wicklungsmaglichkeiten fir Strassen-
raumgestaltung, Busbeschleunigung,
Veloachsen sowie attraktive Fussgan-
gerverbindungen. Die Empfehlung
fur die Reservation von Verkehrs-
flachen wird deshalb auf die Maxi-
malvariante ausgerichtet.

4. Definition Flachenbedarf

Fir die Berechnung der bendtig-
ten Verkehrsflache werden die Bedurf-
nisse aller Verkehrsgruppen ermittelt
und aufaddiert. Fir das Arch Areal wa-
ren dies die folgenden Verkehrsgrup-
pen oder  Funktionen:  Fuss-
gangerinnen, Fahrrader, Taxistand-
platze, Vorfahrt (Einsteigen/Ausstei-
gen), Carplatze, Bushof, Erschliessung.
Flr den gesamten Raum Bahnhof/Arch
ergibt sich ein Flachenbedarf von
14 000 m2, wovon mindestens 7000
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Flr die Funktion Vorfahrt/Taxi/Car wurde die in der Planskizze sichtbare Anord-
nungen gewdhlt. Der Verkehrsingenieur liefert damit ein Grundkonzept, wel-
ches dem Architekten als Grundlage fiir die weitere Planung dient.

m2 zwingend auf dem Areal selbst zu
reservieren sind. Neben diesem quan-
titativen Befund wird bereits in dieser
frihen Planungsphase definiert, wo

aus verkehrstechnischer Sicht welche
Flachen bereitzustellen sind. Der Ver-
kehrsingenieur liefert damit die
Grundlagen fur die weitere Planung. s
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projekt der

Was ursprimglich als Mitarbeit bei
der gemeindiichen Verkehrszihlung
geplant war, weitete sich fur die
3. Réalklasse von Paul ften und die
2. Realklasse von losef Scharli zu
einern umfassenden und facheriber-
greifenden, insgesamt acht Wochen
dauernden Projekt <Verkehr» aus.

VON _ELVIRA HERZ

Dem_ Projekt licgt cine Anfrage der
Gemeinde Unterigeri 7wecks Mithilfe
einer Schulklasse bei den regelmissig
wiederkehrenden . Verkehrszahlungen
2ugrunide. Dabei wurde festgestells, dass
im Dorf an 23 Orten gezihlt werden
milsste, was den Rahmen einer éinzigen
Klasse nariirlich sprengen wiirdes, be-
richtet Lehrer Paul Iten. Und so suchte er
Unterstiitzung bei seinen Kollegen Josef
Scharli und Arthur Walker. Dabei kamen
viele gute Ideen zusammen, 5o dass man
beschloss, aus der urspriinglich geplan-
ten Verkehszahlung eine umfassende
Auscinandersetzung zum Thema «Ver-
kehm 7u gestalten. Diese wurde uriter
das Motto «Mobil mit Képfchen» gestellt
und ficheriibergreifend in. den Berei-
chen Mathematik, Lebenskunde, Natur-
lehre, Geschichte, Deutschund Informa-
tik gefiihrt. Unterstiitzt und begleitet
wrde das Projekt durch Oscar Merlo,
Verkehrsingenieur, und den gemeindli-
chen Bautechniker Beat Biirgi.

Weitgesteckter Rahmen

Schillerinnen und Schiler Anfang Mai
eine Tageskarte der ZVD in die Hand

Verkehr und Mobilitat unter der Lupe

=y i
Als vorbereitende Arbeit ethiclten die  Die interessanten Projektarbeiten wurden mit viel Kreativitat als Ausstellung gestaltet.

geilrlickt mit dem Auftrag, den Kanton durch die Verkehrswege gemacht, eben-
Zug in allen Belangen des. Verkehrs so wurden auf cinigen Strassen Ge-

23 Posten im Einsatz. Die Resultate Projekt kdnnte Impulse geben
wurden. anschliessend. grafisch. darge-

und in G

stellt. «Wir hiitten nie gedacht, dass so beiden Kassen. von der Gemeinde 2000
viele Autos durchs Tal rollens, zeigten Franken als Belohnung.-Dieser Betrag
sich einige Schiiler iberrascht. Verstand-  wurdc letzte Woche in ein gemeinsaroes
lich, wurden doch beispielsweise nach Klassenlager im Tessin investiert, Wie

B
und Interviews und mit der Kamera ihre  men. Pikantes Detail: Nicht die Zuger-
Eindriicke festzuhalten. So befassten bergstrasse erwies sich, wie weitherum
sich die beiden Klassen unterwegs unter  angenommen, als Strecke mit vielen

BILD ELVIRA HERZ

Fiir thren grossen Linsatz erhielten die

Verkehrsverbund, Berufen im Verkehr, mehr war es die

anderem mit dem dem i v|el

Verkehrs oder der Verkchrsmittelwahl —Stundenkilometer gemessen wurden,
und ersteliten dazu in Gruppen umfas-

sende Arbeiten. Im Dorf Unterdgeri wur Ershunlid’le Zahlen

sachten oder zur Ort-

der innerhaib einer Stunde  Bauchef Josef Ribary auf Anfrage erklr-
769 Fah ahit, auf dem Dorfplatz  te, werden die tiber 3000 Zahiblitter nun
Innerhalb einer Vi itber 230. . Fin Bericht

Prestige im Verkehr, den Kosten des nachster Nihe der Schule, wo bis zu 70

de anschliessend eine informative und ng(e dass das Projekt interessante

Aus den verschiedenen Arbeiten wur- . wird erst im IHerbst vorliegen; Fr besti-

den auch Studien zur Bevd Die il fand
wicklung, der dun:h den Verkehr verur-  im ]um statt, und dabel standen 37
und Schiler an dref Tagen
schafis- und Landschafisveréinderung  jeweils morgens, miftags und ahends auf

welche noch bis zum Somutag b, der. orstellon, dass es 7ukunftsweisende n.
Aula zu sehen ist. Ein Teil davon wird purs vermitteln konnie.

anschliessend in der Gemeindebiblio-  awsterung o it Kefens uo fcer b Sonrag
thek gezeigt.

alt; und kann sich durchaus

6. Jul. Teile daraus in ger Gemeindshivliothek a6 8, Jul

Mobil mit
Kopfchen

Dass Verkehrsunterricht Giber das kor-
rekte Linksabbiegen auf einer Haupt-
strasse hinausgehen kann, erlebten
im Kanton Zug Schuler und Schiile-
rinnen der Realschule Unterageri. Zu-
sammen mit ihren Lehrern wurden
sie aktiv in die Verkehrsplanung mit-
einbezogen. Ausloser dieses edukati-
ven Projektes war fiir einmal nicht die
Lehrerschaft, sondern ein Verkehrs-
planer. Als Oscar Merlo, Verkehrspla-
ner der Gemeinde Unterdgeri, die
Schule um Mithilfe bei der Verkehrs-
zdhlung anfragte, unterbreitete er der
Lehrerschaft gleich auch Vorschlage,
wie sie Z&hlung und Unterricht kom-
binieren kénnen. Die Ideen fanden
sowohl bei der Lehrerschaft wie bei
den Schilerinnen und Schilern An-
klang, und das «Projekt Verkehr» gip-
felte in einer 6ffentlichen Ausstellung
in der Gemeindebibliothek. 1
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